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LIETUVOS PIRMUJU GELEZINKELIU TIESYBA IR INZINIERIAUS S.
KERBEDZIO INDELIS, VYKDANT PIRMASIAS STATYBAS

Danguolé Plungyté“, Ri¢ardas Plungé”

“ Panevézio kolegija, Lietuva
> UAB Paneveézio rysiy statyba, Lietuva

Anotacija. Devyniolikto amZiaus antroje puséje, gelezinkeliy tiesyba Lietuvos teritorijoje buvo pradéta jai
esant okupuotai Rusijos. Buvo nuspresta statyti Sankt-Peterburgo - VarSuvos gelezinkelj, tai buvo Rusijos strateginiai
planai, tuo paciu i8kilo uzduotis sujungti Sankt-Peterburgo - Var§uvos gelezinkeli su Liepojos ir Rygos uostais, bei
Prisijos gelezinkeliu. 1854 metais, grupé inzinieriy vadovaujama S.KerbedZio atvyko j Lietuva, ji iStyré galimas
susisiekimo kryptis ir pasitlé gelezinkelio iSplétojimo variantus. I§Zvalgius Lietuvos teritorija ir atlikus niveliavimo
darbus buvo numatyta statyti du gelezinkelio tunelius Kauno ir Paneriy.

Raktiniai ZodzZiai: Lietuvos gelezinkeliai; gelezinkeliy tinklas; tunelis.

IVADAS

Inzinerijos istorijoje islieka tie Zzmoniy vardai kurie ne tik generuoja jvairias mokslines ar technines
idéjas, bet ir sugeba jas jgyvendinti ar vadovauja jas jgyvendinant. Tokiy zmoniy déka atskleidziamos dar
nezinomos mokslo tiesos, padaromi atradimai, suprojektuojami ir pastatomi jsptidingi pastatai bei statiniai.
Inzinerinés iSminties ir jzvalgy, kiirybisko ziniy pritaikymo, specialistams reikés visada, nepriklausomai nuo
to kiek betobuléty technika, technologijos, medziagos ir konstrukcijos.

Gelezinkelis vienas seniausia susisiekimo ir transporto priemoniy, jo pradzia siekia XIX amziy.
Siuolaikiniai gelezinkeliai plagiu tinklu i$raiz¢ viso pasaulio zemynus. Atsiradus gelezinkeliams, mokslas
sparciai zengé pazangos keliu, paspartéjo susisiekimas tarp valstybiy, bei jy viduje.

Straipsnyje pateikiama ir apZvelgiama archyviné medzZiaga, taip pat medziaga i§ moksliniy
straipsniy bei kity informaciniy S$altiniy, apie Lietuvos gelezinkeliy statybos pradzig. Straipsnyje
analizuojamos aplinkybés kurios nulémé prielaidas gelezinkelio tiesybai, apzvelgiamas Zymaus tilty ir
gelezinkeliy statybos inzinieriaus, misy krastieCio S.Kerbedzio indélis ir jo darbai Lietuvos krastui.

Pagrindinis darbo tikslas: remiantis archyvine medziaga bei literatura, iSanalizuoti ir apraSyti
istorinius faktus susijusius su Lietuvos gelezinkelio statybos pradzia.

Uzdaviniai:

- aprasyti zymaus musy krastiecio, tilty inzinieriaus S.Kerbedzio mokslinés ir inZinerinés veiklos
pirmuosius zingsnius;

- remiantis istoriniais Saltiniais, iSanalizuoti ir aprasyti Lietuvos geleZinkelio statybos pradzios
aplinkybes nulémusias gelezinkelio linijy kryptis;

- aprasyti Lietuvos gelezinkeliy tinklo susiformavimo prielaidas, aprasyti Kauno ir Paneriy
gelezinkelio tuneliy statybos techninius ypatumus.

ZYMUS MUSU KRASTIETIS

Vienas zZymiausias, devyniolikto amziaus, toli uz Lietuvos riby pagarséjes keliy inZinierius ir tilty
konstruktorius buvo Stanislovas Kerbedis. Sio Zzymaus inZinieriaus yra suprojektuotas ir pastatytas ne vienas
tiltas, taip pat jo patekti gelezinkelio tiesimo linijy variantai per Lietuvos teritorija.

Sis zymus inzinierius yra kiles i§ Panevézio rajono Naujamies¢io apylinkés. Sulaukes astuoneriy,
jaunasis Stanislovas émé mokytis Panevézio pijory vienuolyno mokykloje, Si informacija paimta i$
V.Baliiino knygos (Balitinas, 1995, p. 23). 1826 m. SeSiolikmetis jaunuolis jstojo i Vilniaus universiteta.
Vilniaus Fizikos-matematikos fakultete studijavo auksStajg matematika, teoring mechanika, astronomija,
fizika bei kitus mokslus. Apie tai yra iSlike dokumentai Lietuvos valstybiniame istorijos archyve. Lietuvai
esant prijungtai prie Rusijos, lietuviai inzinieriaus diplomo sieké daugiausiai Sankt - Peterburgo aukstosiose
mokyklose. Igijes universitetinj iSsilavinimg, 1828-aisiais jstojo j Peterburgo keliy inzinieriy korpuso
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instituto Il kursg. Ten studijavo statybiniy medziagy, statyby, pastaty pamaty, inzineriniy tyringjimy, keliy
projektavimo ir tiesimo, tilty, uosty statybos ir kitas disciplinas.

Instituto statyby kurso profesorius M.Volkovas greitai atkreipé démesj | S. Kerbedzio gabumus ir
pasitlé ji palikti institute. Taip 21 mety inZinierius pradéjo skaityti taikomosios mechanikos paskaitas, véliau
sudaré zymiausiy Rusijos hidrotechniniy ir civiliniy architekttiros statiniy bréziniy atlasa. Apie tai ras¢ M. ir
M. Voroninai (Boponun, 1982, p. 63).

1842 m. S.Kerbedis pateiké pastovaus gelezinio tilto per Neva projekta, kuris buvo jgyvendintas po
astuoneriy mety. Sis tiltas iSgarsino inZinieriy ne tik Rusijoje, bet ir Europoje (Bynun, 1986, p.). Tokia buvo
$io garsaus inZinieriaus pripazinimo pradzia.

LIETUVOS GELEZINKELIO STATYBOS PRIELAIDOS

Lietuvai esant Rusijos imperijos sudétyje, sausumos ir vandens keliy statyba pirmoje XIX a. puséje
nedavé laukiamo rezultato, transporto problema imperijoje buvo neisspresta. Todél verslininkai iSkélé mintj
apie naujoviskos tam metui transporto rusies valstybéje sukiirima, tai buvo gelezinkelis, tuo metu jau buvo
sukaupta nemaza patirtis apie gelezinkelj ir gelezinkelio priezitra. Buvo pradéti teikti carui bei vyriausybei
gelezinkelio tinklo statybos projektai.

Rusijos carui A. Galijevskis pateiké sitilyma statyti 3,9 tikstanéiy kilometry ilgio gelezinkelio
tinklg. Jo sitlytame projekte buvo numatytas gelezinkelio linija Maskva - Vitebskas - Vilnius - Balstoge -
VarSuva, dalis Sio gelezinkelio éjo Lietuvos teritorija. Projektas buvo atmestas dél per sudétingo statybos
darby vykdymo ir pinigy trakumo.

Kitus projektus gelezinkeliy linijy tiesimui pateiké N. N. Muravjovas, jie vedé per Pskova - Ryga -
Palangg ir Sankt Peterburgg - Pskova - Vilniy - Garding - VarSuva, bet ir jie taip pat buvo atmesti.

Po keleto mety, verslininky grupé dar karta kreipési j Vyriausia susisiekimo valdyba su sitilymu
nutiesti gelezinkelj tarp Liepojos ir Jurbarko, kelias éjo per Darbénus, Budrius, Taurage. Pateikto projekto
pagrindinis tikslas buvo pervezti prekes iki Liepojos uosto, taciau dél statybos darby vykdymo kasty bei kity
priezasCiy, darbai nebuvo pradéti. Tik po keliy mety buvo grjzta prie gelezinkeliy statybos klausimo, o
projektas papildytas gelezinkelio nutiesimu iki Kauno, taciau dél karo darbai buvo atidéti.

Lietuvos gelezinkeliy statybos pradzia nulémé sprendimas statyti Sankt Peterburgo - VarSuvos
gelezinkelio linija, kuri turéjo eiti ir per misy krastg. 1851 metais Rusijos caras leido pradéti gelezinkelio
statybos darbus ir gelezinkelis jau buvo vertinamas kaip strateginis imperijos objektas (Kocakosckuii, 1970,
p. 24).

LIETUVOS GELEZINKELIU TINKLO FORMAVIMAS

Apie SeSiasdeSimtuosius metus Rusijoje susiklosté nepalanki politiné situacija - nesutarimai su
Vakary Europa. I$kilo grésmé Rusijos vakarinéms sienoms. Todél strateginiais sumetimais tapo biitina
sukurti platy gelezinkeliy tinkla. 1854 metais S. KerbedZziui buvo pavesta istirti galimybe sujungti Peterburgo
- VarSuvos gelezinkelj su Liepojos ir Rygos uostais, bei Prusijos gelezinkeliu.

nuhus lMetep6ypr—Bapwasa
npegnaraemblie nUHUK MNCKOB

1 pav. Pirmas gelezinkelio tinklo tiesino variantas Pabaltijyje kurj siiilé S.Kerbedis 1856 metais
(KocakoBckwii, 1970, p. 32)
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G.Kosakovskis yra aptikes archyvuose ir paskelbes penkis S.Kerbedzio pateiktus gelezinkelio
tiesimo Pabaltijyje variantus. Inzinierius sitilé pakeisti i§ dalies Sankt - Peterburgo — Varsuvos gelezinkelio
kryptj, nes ,,gelezinkelio nuo Dinaburgo iki Balstogés tiesimo darbai dar nepradéti, ir todél projektiné
gelezinkelio linija gali biiti pakeista”. Toliau S.Kerbedis nurodé, kad vietovés niveliavimo darbai nebuvo
atlikti, o gelezinkelio linijy kryptys nustatytos remiantis hidrografiniais zemélapiais, todél apzitréjus vietove,
gali tekti pakeisti nubraizytus variantus. Apie tai jis rasé ,,PaaiSkinamajame raste apie Baltijos gelezinkeliy
tinkle” (KocakoBckwii, 1970, p. 31).

Pirmas projekto variantas (zr. 1 pav.). Nutiesti gelezinkelio linijas Daugpilis - Ryga, Vilnius -
Liepoja ir Vilnius - Priisijos pasienis (per Kaung ir Jurbarka) su saglyga, kad Sankt Peterburgo - VarSuvos
gelezinkelis bus nutiestas pagal parengta 1851 mety projekta. bendras gelezinkelio tinklo ilgis - 770
kilometry.

2 pav. Antra gelezinkelio tinklo schema (Kocakorckuii, 1970, p. 32)

Antras projekto variantas (zr. 2 pav.). Sujungti Daugpilj su Ryga, Ryga su Liepoja per Jelgava,
Vilniy su Priisijos gelezinkeliu per Kauna prie Eitkiiny. Bendras tinklo ilgis - 761 kilometras.

NncKos

3 pav. Treéia :geleiinkelio tinklo schema (Kocaxogckuii, 1970, p. 32)

Trecias projekto variantas (Zr. 3 pav.). Sujungti Daugpilj Liepoja per Panevézj ir Joniskj, nutiesi
gelezinkelio atSakas Joniskis - Ryga (per Jelgava) ir nuo Panevézio iki Priisijos pasienio per Kaung ir
Eitkoinus. Bendras tinklo ilgis — 787 kilometry.

Ketvirtas projekto variantas (zr. 4 pav.). Pakeisti dalj Sankt Peterburgas - VarSuva gelezinkelio
kryptj nuo Daugpilio iki Vilniaus, nutiesiant atSaka Sventosios ir Néries upiy desiniuoju krantu per Kauna iki
Priisijos sienos, dalinant tinkla j dvi dalis: per Ukmerge iki Vilniaus ir nuo Simoniy miestelio per Joniskj iki
Liepojos su atSaka nuo Joniskio j Ryga per Jelgava. Bendras tinklo ilgis — 731 kilometras.
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4 pav. Ketvirta gelezinkelio tinklo schema (Kocakockuii, 1970, p. 33)

Penktas projekto variantas (zr. 5 pav.). Pakeisti dalj Sankt Peterburgo - VarSuvos gelezinkelio
kryptj nuo Daugpilio iki Sokolky (VarSuvos) , nutiesiant dalj linijos Sventosios ir Néries upiy desiniuoju
krantu iki Priisijos sienos, atskiriant dvi gelezinkelio atSakas: nuo Kauno iki Sankt Peterburgo - VarSuvos
gelezinkelio prie Sokolky (Varsuvos) ir nuo Simoniy iki Liepojos per Joniskj, nuo Joniskio tiesiant at3aka j
Ryga. Bendras tinklo ilgis - 634 kilometrai.

OAYTABMUIC

IOPBEAPKAC

s [pyccuio

na Cokonku {Bapwasy) QOPPOAHO
5 pav. Penkta gelezinkelio tinklo schema (Kocakosckuii, 1970, p. 33)

Analizuojant pateiktus gelezinkelio tiesimo variantus, paaiskinamajame raste S.Kerbedis parase,
kad ekonomiskiausias biity penktas projekto variantas, nes yra trumpesnis 100 varsty, bet patogiausias
susisiekimui tarp numatyty stociy biity trecias, nes stotys sujungtos tarpusavyje trumpiausiomis atkarpomis.
Sie gelezinkelio tiesimo variantai tapo pagrindu projektuojant tolimesnj geleZinkelj (Kocakosckwuii, 1970, p.
33).

VILNIAUS IR KAUNO TUNELIU STATYBA

Susisiekimo valdybai leidus, S. Kerbedis tapo bendrovés Tarybos nariu. ISimties tvarka, jam buvo
leista tapti jvairiy objekty statyby konsultantu, tiesiant gelezinkelj. Netrukus S. Kerbedzio vadovaujama
ekspedicija atvyko j Lietuva. I$tyrusi galimas susisiekimo kryptis pasitilé nuo Lentvario pro Kaung nutiesti
gelezinkelio atSaka j Kybartus, taip pasiekiant Priisijos gelezinkeliy tinkla.

Rusijos Vyriausybés potvarkiu, gelezinkelis, buvo tiesiamas skirtingo kelio plo¢io negu Priisijos
gelezinkeliai. Atstumai tarp bégiy aSiy Prisijoje buvo 1435 mm, o Rusijos gelezinkeliuose — 1520 mm.
Apie tai raso A. Gulbinskas (Gulbinskas, 1990, p. 25).

Pagrindiniai ir sudétingiausi inzineriniai statiniai gelezinkelio linijose buvo Kauno ir Paneriy
tuneliai — pirmieji gelezinkelio tuneliai pastatyti tuometinéje Rusijoje. Tuo metu buvo zinomi du
gelezinkelio tuneliy statybos budai: pranciiziskasis-belgiskasis ir vokiSkasis. Pagal pranciiziska-belgiska
buida pirmiausia jrengiamas skliautas ir po to sienos, o pagal vokiska pirmiausia mirijamos Soninés sienos ir
po to ant jy jrengiamas skliautas. Skliauto storis abiem atvejais biidavo daromas vienodas.

Peterburgo-VarSuvos magistralei pranciizy specialistai suprojektavo 427 m ilgio gelezinkelio
Paneriy tunelj ir 1280 m ilgio Kauno tunelj. Projekta iSnagrinéjo ir patvirtino Rusijos susisiekimo keliy
ministerijos gelezinkeliy departamento speciali zinyba, dalyvaujant S. Kerbedziui. Cia S. Kerbedis
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pasireiskia jau kaip statybos darby technologijos specialistas. [Svadoje raSoma: ,,Gelezinkeliy departamentas
kartu su generolu-majoru Kerbedziu ir pulkininku Zuravskiu i$nagrinéjo pristatytus Kauno ir Paneriy tuneliy
projektus ir juos tvirtina su pastaba, kad sieny ir grunto matmenys statant bty nustatyti atsizvelgiant j grunto
kokybe ir kad tuneliy sienos, tunelio pagrinde biity sujungtos atvirkstinémis sienutémis”. Cia turima galvoje
konstrukciné priemoné, eliminuojanti galimas sieny deformacijas gelezinkelio plokStumoje. S.Kerbedziui
pasitlius Keliy inZinieriy instituto mechanikos laboratorija atliko tuneliams naudoty plyty stiprumo tyrimus
(Kocakogckwii, 1970, p. 39).

1280 m ilgio Kauno tunelis pradétas kasti 1859 m. geguzés 9 d. Verta démesio tokia inovacija.
Statyba prasidéjo penkiose tunelio statybos trasos vietose, jose buvo iSkastos Sachtos. | jas nusileisdave
darbininkai ir iskasé $onines galerijas tunelio link. Sachtos, tarsi padalijo tunelj j atskirus statybos barus,
pagreitino statyba, padidino darbo viety skai¢iy. Sachtose darbai turéjo biiti baigiami vienu metu. Sachtos
buvo uz 170 m viena nuo kitos, o nuo tunelio pradzios ir galo buvo iskastos uz 385 m. Sachty asys buvo uz
9,5 m nuo tunelio asies, ir tik penktos Sachtos asis sutapo su tunelio aSimi. Toks Sachty iSdéstymas garantavo
darby sauguma (Kosakovskis, 1970, p. 38).

Sachtas, galerijas iskasé ir kitus pozeminius darbus atliko vokie¢iy ir pranciizy Sachtininkai, nes
juos samdyti buvo pigiau, negu vietinius maziau jgudusius darbininkus. Statyba vyko diena ir naktj — trimis
pamainomis. Darbininkai kasdavo tik kastuvais ir kapliais. Sesi 3achtininkai jsikasdavo per pamaing 0,5—
0,7 m, priklausomai nuo grunto. Uz kiekviena pamaina darbininkas gaudavo viena rublj. Zemé buvo
iskeliama kubiluose paprastais zmoniy sukamais suktuvais. Siais suktuvais pasalindavo gruntinj ir lietaus
vanden]. Tik pradéjus kasti galerija (tuneliui), prie Sachty buvo pastatytos garo masinos. Baigus tunelio
statyba, Sachtos buvo uzpiltos.

Didesné Kauno tunelio skliauto dalis yra trijy plyty storio. Soninés sienos sumirytos i§ granito
luity. Gelezinkelio linija yra 36 m Zemiau Zemés pavirSiaus. VirSutinis sluoksnis — molis su persunktomis
vandeniu smélio gyslomis. Zemutinis sluoksnis — smulkus ir drégnas smeélis. Vadinasi, tunelio sienos turéjo
buti smélyje, o skliautas — molyje. Todél buvo parinktas maziausias galimas miiro storis. Miras pastorintas
tik tose vietose, kur to reikalavo grunto slégimas. Todél skliauto storis keteroje, priklausomai nuo salygu,
buvo 3,5; 4 ir net 5 plyty storio. Tik 90 m ruoze, tunelio skliautas buvo 4-5 plyty storio — tose vietose, kur
gruntas ypa¢ paslankus. 520 m atkarpoje tunelio skliautas buvo 3,5 plytos storio ir likusioje dalyje 670 m —
trijy plyty storio. Projekte buvo numatytas toks tunelio plotis, kad jame biity galima jrengti dvejus bégius.

Pries statant Kauno tunelj, G. Perotas apskaiciavo, kad skliauto storis gali biiti ne visur vienodas.
Taip buvo sutaupyta daug statybiniy medziagy. G.Perotas parengé darba ,,Biitinos priemonés Kauno tunelio
statybos geram pastatymui”. Cia jis pabrézé, kad pasitiketi atliktu darbu bus galima tik tuomet, jei darbams

Statybines medziagas | statybviete atvezdavo specialiai nutiestu gelezinkeliu, kuris véliau buvo
pratestas iki Petrasitiny plytinés, esan¢ios uz 2,5 km nuo tunelio. Ji pagamino pagrinding plyty dalj tunelio
skliautui. Kauno tunelio statybos ranga buvo pavesta Adelsonui (Nakas, 2001, p. 12).

Tunelis buvo baigtas 1861 m rugséjj, o lapkricio 20 d. tuneliu pravaziavo pirmasis traukinys.

Vilniaus (Paneriy) tunelj pradéta kasti 1859 m. sausio 28 d. Statybos darbams labai trukdé birus
gruntas. Pagrindiné nuozulnioji galerija buvo statoma, laikantis ypatingos apsaugos - darbininkai dirbo uz
specialaus medinio skydo. Tunelio pjuvis trapecinis, pjiivio plotis ties ketera 8,7 m, aukstis - 5,5 m; skliauto
storis i§ trijy plyty. Pagrindiné Paneriy tunelio galerija baigta kasti 1859 m. gruodzio 8 d. | Paneriy tunelio
atidarymo iskilmes 1860 m. spalio 16 d. atvyko caras Aleksandras II ir sveCiai — Prisijos karaliSkosios
Seimos atstovai.

Pirmasis traukinys j Vilniy i§ Daugpilio atvyko 1860 m. rugséjo 17 d., nuotolj jveikdamas per
SeSias su puse valandos. Reguliarus susisiekimas tarp Vilniaus ir Kauno prasidéjo 1862 m. balandj. Tai
apraso knygoje G.Kosakovskis, bei mini savo straipsnyje H.Kebeikis (Kebeikis, 1999, p. 49; KocakoBckuit,
1970, p. 41).

ISVADOS

Pastacius pirma gelezinj, pastovy tilta per Neva S. Kerbedis iSgarséjo kaip tilty specialistas, jis
buvo pripazintas ne tik Rusijoje, bet ir Europoje.

Statant Sankt Peterburgo — VarSuvos gelezinkelj, susidaré palankios aplinkybés ir strateginis
poreikis statyti gelezinkelio tinklg kuris sujungty Rusija su jos vakariniai pasieniais. InZinierius S. Kerbedis
pasitlé penkis gelezinkelio tinklo tiesimo variantus Lietuvos teritorijoje.
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Kauno ir Paneriy tuneliy statybos padéjo sukaupti pozeminio kasimo patirtj, patobulinti zinomus
tuneliy statybos ir teorinius skliauto storio nustatymo metodus. Tuo paciu buvo iSgarsinti Europoje ir jy
statytojai, tarp jy — ir S. Kerbedis. Tai buvojo technologiniy inovacijy viena i§ realizacijy, jos buvo i$plétotos
Sio bei kity gelezinkeliy sudétingy objekty statyboje.
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Summary
First railway lines in Lithuania and engineer S. Kerbedis contribution to the primary construction

In the second half of the nineteenth century, first railroads in Lithuania were layed during Russian
occupation. It was decided to build the St. Petersburg-Warsaw railway, which was in Russias strategic interest, and the
task was to connect the St. Petersburg-Warsaw railway with Liepaja and Riga ports, and the Prussian railway.

In the archives G. Kasakovskis has discovered and published five S. Kerbedis suggested variants of railway
net in Baltics. Engineer suggested to change a heading of St.Petersburg -Warsaw railway. These variants of railway
latter became basis for other railway projects.

In 1854, a team of engineers led by S.Kerbedis arrived in Lithuania, He explored possible directions of
communication and offered railroad options. After exploring territory of Lithuania and after leveling works, it was
decided to build two railway tunnels in Kaunas and Paneriai.

By the order of Russian government, railway width was different than the Prussian railway. Distance
between both axis was 1435 mm and in Russia it was 1520 mm.

Kaunas tunnel ground works started on may 9-th, 1859, construction started at five different sections of the
tunnel. Shafts divided tunnel into 3 different bars. Shaft axis were 9,5 m away from tunnels axis and 5-th axis was the
same as tunnels axis. Shaft positioning made sure that construction site was safe. 6 people dug 0,5-0,7 m. during their
shift. After finishing tunnels construction shafts were filled. Major part of the tunnel has walls with thickness equal to
three bricks. Side walls are made of granite lumps. Construction materials were transported by a specially layed
railway. Tunnels construction has finished in september 1861, and first train rode on november 20-th.

Vilnius (Paneriai) tunnel ground works started on january 28-th 1859. Main gallery was built under extreme
caution, workers have been working behind special wooden shield. Tunnels cut in trapezoid, has half width of 8,7m
and height of 5,5m, wall thickness in equal to three bricks.

S. Kerbedis became famous as a bridge specialist in Russia and Europe, after building a first railroad,
permanent bridge thru Neva.

During construction of St. Petersburg -Warsaw railway, favorable condition and strategic needs were met to
build a net that would connect Russia and Its western borders. S. Kerbedis scheme variants were first signs of
Lithuanian railway net.

Kaunas and Paneriai tunnel construction has helped to accumulate a digging work experience, to improve
known tunnel construction, theoretical and wall thickness estimation methods.
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